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Both planetary transmission are operated through brakes. The 
forward transmission is a three-axle transmission with fixed hollow 
wheel while the reverse transmission is a three-axle reversing gear 
with fixed stem. The stem of the forward transmission is arrested by a 
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disc-brakes with water-cooled shoes. The brake drums have band-like 
friction linings which can be inter-changed without demounting the 
brakes. Friction is applied on them by concave membranes expanded onto 
the drums by fluid pressure. 
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Antrleb fOr Glelskettenfahrzeuge 

Gleiskettenfahrzeuse, besonders diejenlgen fllr die Baulndu- 
s trie J werden vorwiegend duroh elne sogenaimte Kupplungs- 
bremslenkung gelenkt, Hlerbel hat sich bel alien namhaften 
Bauraupen-Herstellern die vom Anmelder vorgeschlagene LHsimg 
der Pufllenkbetatlsung mlt Elnhebel-Schalt- und Reverslerbe- 
tatlgung (DBF 1 154 599) durchgesetzt. Bftlm Treten des be- 
treff enden Breraspedals wlrd zunfichst die Kupplung der elnen 
Antriebsseite gelSst und bel welterem Durchtreten des Pedals 
die Lenkbremse angezogen, so daB die Glelskette festgehalten 
wlrd und slch das Pahrzeug urn den Aufstandsralttelpunkt der 
Glelskette dreht. 

Ausgehend hlervon llegt der Erflndung die Aufgabe zugmmde, 
den Antrleb von Glelskettenfahrzeugen dahlngehend welter zxx 
entwlckeln und zu verbessem, dafi eln Lenken auf der Stelle 
mSgllch 1st und Lenkkupplungen, welche- In Ihrer Zugfingllch- 
kelt und Standfestlgkelt Schwlerlgkelten berelten. In Fort- 
fall konsnen kSnnen. 

Dlese Aufgabe wlrd dadurch gelfist, dafl Jeder Seltenantrlsb mlt 
elnem duroh elne Bremse betStlgten VorwSrts-Planetengetrlebe 
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ausgerUstet 1st* Bevorzugt kann als VorwHrtsgetrlebe eln 
dreiaohsiges Getrlebe mlt festgehaltenem Rohlrad tind als 
Reverslergetriebe eln dreiaohsiges Umkehrgetrlebe mlt fest- 
gehaltenem Steg verwendet werden. Der Steg des VorwHrts- 
getrlebe&f welcher mlt dem Kettenradantrleb In starrer Ver- 
blndung steht, kann zusatzlloh duroh elne Brense festgehal- 
ten werden. Mlt dleser Bremse kann das Lenken iiber elne 
Kette sotfle die Pahrtbremsung bewerkstelllgt werden. 

Bel Vorwartsfahrt mlt elnem mlt dem Antrleb der Erf Indung 
ausgerUstet en Olelskettenfahrzeug wlrd die Bremse des Vbr- 
wartsgetrlebes festgehalten. Zum Lenken wlrd In der ersten 
Stufe dlese Brense gelost, in der zwelten Stufe die aiif das 
Antrlebsrltzel wlrkende Br^se angezogen. In der drltten 
Lenkfitufe die zuletzt genannte Bremse gelSst imd die Bremse 
des Reverslergetrlebes angezogen. Abgesehen davon, daB bel 
dleser LOsung kelne Kuppliang mehr erforderllch 1st, wlrd 
die ManSvrlerfahlgkelt des FahrzeiJgs durch die MBgllchkelt 
des Wendens aiif der Stelle, also urn den Pahrzeugmlttelpunkt, 
verbessert. 

In welterer Ausblldung der Erflndung werden die drel fUr 
Jeden Seltenantrleb vorgesehenen Bremsen als Bremsen mlt 
waasergekUhlten Backan ausgeblldet. In noch welterer Aus- 
blldung slnd Aul3enbackenbr«nsen vorgesehen und die Trommeln 
mlt abnehmbaren Belagbandem ausgerUstet. 

Der Antrleb der Erflndung elgnet slch fUr elne Brennkraft- 
maschlne mlt angeschlossenem mechanlschen Stufengetrlebe 
Oder mlt Hydrodynamik-Drehmomentwandler. Auoh eln oder zwel 
Elektromotoren, die an elne Brennkraftmaschlnen-Oenerator- 
Energlequelle angeschlossen slnd, kSnnen mlt dem Antrleb kom 
blnlert werden. 

In den Abblldungen 1st eln AtisfUhrvoigsbelsplel der Erflndung 
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wledergegebent* In Fig. 1 1st eln Seltenantrleb Bobematlsch 
dargestellt. In Pig • 2 1st der Querschnltt duroh elne der 
drel Bremsen mlt WassexicUhlung, In Fig. die Draiifslcht auf 
die Bremsenj In Fig. 4^ das herausnehmbaret auf der TrotnDel 
sltzende Br^sband dargestellt« SchlleBlloh 1st In Pig. 5 
elne Antrlebsvarlante mlt versetzten Bremsen ver anschoullcht • 

In den Abblldxingen Ist mlt 1 eln Antrlebsrltzel^ mlt 2 eln 
Tellerrad gekennzelchnet. Blne.Kette ? wlrd tiber elne An- 
trlebswelle 2^* eln Stlmradrltael 2^ ontweder tlber eln Re- 
verslervorgelege 4 Oder eln Vorwfirtsplanetengetrlebe 5$ dann 
Uber StlmrSder 6 und 7 sowle eln Trlebrad 8 angetrleben. Als 
Lenk- bzw. Pahrbrenise dlent elne Bremse 9S bel VorwHrtsfahrt 
wlrd duroh elne Bremse 10 elne AuBensonne 5^ des VbrwMrts- 
planetengetrlebes 5 festgehalten« Daduroh wlrd das Drelmoment 
vom Stlmradantrlebsrltzel 2^ in elnen Steg 5^der Planeten- 
r^er ^^seleltet Belm RUckwHrtsfahren wlrd elne Breoise 11 
angezogen land damlt eln Steg des Reverslerantrlebs 4 f est- 
gesetzt. Das Uber das Stlrnradrltzel 22 elngeleltete Antrlebs 
moment wlrd dicroh PlanetenrSder In der Drehrlchtung umge- 
kehrt umd Ubersetzt In elne AuBensonne 4^ und von dort In 
den Steg 5^geXeltet. Bel VorwHrtsfahrt des Fahrzeugs wlrd 
die Bremse 10 festgehalten, bel RUckwartsfahrt die Bremse 11. 
Belm Lenken In der VorwSrtsfahrt wlrd zun&ohst die Bremse 10 
gelSst, dann die Bremse 9 angezc^en und bel welterer BetKtl- 
gung der Lenkung auch dlese Bremse geliSst und die Br^se 11 
betatlgt. Belm Lenken In der RttckwHrtsfahrt wlrd In der er- 
sten Lenkstufe die bel der Rjckwartsfahrt angezogene Bremse 
11 gel8st« dann die Bremse 9 angezogen und schlleQUoh die 
Bremse 10 der gegenUberXlegenden Selte bet&tlgt. Die BetS- 
tlgung der Bremsen des Seltenvorgeleges der Erflndtmg kann 
gemSB EBP 1 154 599 des Anraelders oder aber duroh Blnhebel- 
bedienung fUr Schaltgetrlebe- und lenkung Shnlloh US-Patent 
3^5*5,871 des Anmeldera erfolg^. Die Bremsen kOnnen auoh 
duroh Fedem ge&chlossen werden und die Pederspannung zum 
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LOsen duroh Hydraullkkolben oder mechanische Betatigung 
aufgeho'beri werden. 

In den Abblldungen 2 bis 4 slnd Details der Bremsen wle- 
dergegeben. In Pig. 2 1st elne Branse Im Querschnltt, In 
Pig. 5 In der Draufslcht gezelgt. In Pig. 4 1st eln heraus- 
nehmbare Belagband 15 dargestellt. Das Belagband 1? mlt 
RelbbelSgen 14 1st duroh Sohrauben 12 aijf der Tronunel befe- 
stlgt und kann nach Abnahme elnes Deokels 15, luioh LSsen 
von aohrauben 12 ohne Demontage der Bremse aus elnem Ge- 
httuse 16 herausgezogen werd«i. In letzterem slnd zwel aus 
chromleglertem Hartkupfer hergestellte Backen 1? und 18 In 
Utafangsrlchtung fest, radial Jedoch beweglloh, angeordnetj 
sle k»nnen diirch Jewells zwel Hydraullkzyllnder 19 bzw. 20 
betatlgt werdai. Das Ktlhlwasser wlrd Uber elne Leltung 21 
zii- und duroh elne Leltung 22 abgefUhrt. Es wlrd Uber SchlSuohe 
25, 24, 25 von den Baoken der elnen zu den Baoken der an- 
deren Selte und duroh Schlauche 26 und 27 von Jewells elner 
zur enderen Bremse geleltet. Das Wasser strBmt In dlesem 
AuefUhrungsbelsplel duroh sSmtllche seohs Backen der drel 
Bremsen hlnduroh. Dabel 1st es zweokmaBlg, das KUhlwasser 
erst Im Augenbllck der Brensung duroh die Ktlhlwasserpumpe 
des Motors Oder duroh elne getrennte KUhlwasserpumpe duroh 
die Bremse hlndurohzudrUcken und den KUhlwasserstrom duroh 
elnen Thermostaten oder gegebenenfalls auch duroh das Brems- 
pedal wleder abzustellen. 

Aus Grllnden elner zusaramengefaBten Schmlerung der schnell- 
latxfenden Getrlebetelle konnte es auch zweckmStfilg seln, die 
belden Planetengetrlebe Jedes Seltenantrlebs dlrekt an das 
Wlnkelgetrlebe, bezlehimgswelse an elnen quergestellten An- 
triebsmotor anzu6chllel3en und die drel Bremsen zwlschen 
Planetengetrlebe und Vbrgelegegetrlebe zu setzen. Dlese Lo- 
Bung zelgt Pig. 5. PUr analoge Telle slnd dl^lelohen Be- 
zugszelchen von Pig. 1 verwendet. 
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Patentansprtlohe 



1 . } Antrlob itir Olelsketteaf ahrzetige> dadnroh sekenn^ 
^ zeiehnetj da£ Jeder Seitenantrleb mlt einm duroh 

eine Br^se betStlgten VorwMrts<*Planetezigetrlebe 
(3) VBOA eln»! duroh elne Bremse betKtlgten Rever^ 
sler-Planetengetrlebe (4) ausgerUstet 1st. 

2. Antrleb ftir aielskettenfahrzevige naoh Anspruoh 1, 
daduroh gekezmzeicbnat, daa daa VorwSrtfigetrlebe eln 
drelaohslges Oefarlebe (5). nit festgehaltenon Hohlrad 
(5^) und das Reverslergetrlebe eln drelaohslges 
kehrgetrlebo mlt festgehaXtenera Steg (4-,) lat. 

3* Antrleb fUr aielskettenfahrsseiige naoh Anspznioh 2^ 
daduroh gekennzelchnet, dafi der 3 teg des Vorwarts* 
getrlebes (Sj) duroh elne Bremse (9) fosthaltbar 1st. 

4. Antrleb fUr Qlelskettenfahrzeuge naoh Anspruoh 1 bis 3^ 
daduroh gekennzelohnet, daB drel Bremsen (9^ 10, 11} 
vorgesehen Bind, die als AuSentroiODel- oder Schelben- 
bremsen mlt wassergekllblten Backen (17, 18) ausgeblX- 
det slnd. 

5» Antrleb fUr Olelskettenfabrzeuge naoh elnem der vor- 
steheoden Ansprftohe, daduroh gekennzelohnet, dafi die 
Bremstroimneln mlt RelbbelHge (14) tz*agenden BBndera 
ausgerUstet slnd, welohe ohhe Demontage der Bremse 
geweohaelt Nerden kSnnen. 
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